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С
емейство HD

65/72/78 насчи�

тывает множество

модификаций для

самых различных

целей. Можно сказать, что конек

автомобиля – его универсальность.

В гамме насчитывается несколько

видов кабин: стандартная, удли�

ненная или сдвоенная; шасси са�

мой различной длины; множество

вариантов по кузову и надстройкам.

Машина может работать, напри�

мер, эвакуатором, развозчиком то�

варов различных групп, тягачом,

подъемным краном.

На тест нам достался автомо�

биль HD 78 с удлиненной кабиной

и “голым” шасси. Эту кабину с шас�

си привезли в качестве образца не

случайно. Дело в том, что боль�

шинство перевозчиков предпочи�

тают покупать автомобиль именно

в таком виде, после чего самосто�

ятельно заказывать необходимые

надстройки в одном из множества

украинских “ателье”.

НА ПЕРВЫЙ ВЗГЛЯД

Дизайн автомобиля подобен

большинству грузовичков азиат�

ского происхождения. У него за�

кругленная бескапотная кабина

с выпуклым лобовым стеклом, за

счет чего он отличается неплохим

обзором. Способствуют этому и

большие боковые стекла, а также

немаленькие зеркала. Если “мерт�

Как известно, самыми популярными
коммерческими автомобилями являются
малотоннажные грузовики полной массой
от 3,5 до 7 т. Эти машины широко исполь�
зуются в секторе дистрибьюции, когда
перевозчику нужно постоянно развозить
товары по расположенным в разных точках
города магазинам или накопительным
складам. Довольно неплохим вариантом
приобретения техники для этих целей
является продукция компании Hyundai.
В частности, речь идет о семействе авто�
мобилей HD 65/72/78.

КОРЕЙСКАЯ 
АЛЬТЕРНАТИВА
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вые зоны” и есть, то обнаружить их

за короткий период теста нам не

удалось – ситуация хорошо отсле�

живается как впереди, так и поза�

ди автомобиля. Добавим также,

что стекло есть и на задней стенке

кабины, это значительно улучшает

обзор в случае, когда автомобиль

оснащен бортовым кузовом.

В дождь и темное время суток

придут на помощь сдвоенные рас�

положенные друг над другом пере�

дние фары с довольно ярким как

дальним, так и ближним светом.

Небольшого размера колеса и

довольно длинная база (3,7 м) со�

четаются с хорошим для города

дорожным просветом – 235 мм.

Благодаря этому фактору автомо�

биль отлично проезжает по пере�

сеченной местности, заезжает на

бровки и проходит дорожные ямы

без ущерба для шасси и двигате�

ля. Кстати, по этой причине нет на�

добности в защите картера, по�

скольку риск повредить двигатель

крайне мал. Хотя на наших буера�

ках ее все же стоит заказать – на

всякий случай.

Отметим, что автомобиль очень

удобен в эксплуатации и обслужи�

вании, поскольку все фильтрующие

элементы вынесены наружу, а ем�

кость для тормозной жидкости раз�

мещена в салоне. Снаружи нахо�

дится и расширительный бачок, так

что долить охлаждающую жидкость

не составляет особого труда.

Здесь же расположен скрытый от

влаги специальным кожухом акку�

мулятор, запираемый на замок –

во избежание воровства. Чуть ле�

вее разместился ящик для инстру�

ментов. Безусловно, очень удобно.

Однако для выполнения некото�

рых операций по обслуживанию

двигателя поднимать кабину иног�

да все же необходимо. Процедура

эта несложная. Достаточно отсо�

единить крепление со специаль�

ным рычагом за спиной, и кабина

опрокидывается автоматически.

Кстати, сам рычаг надежно закреп�

лен, чтобы избежать самопроиз�

вольного откидывания кабины.

ВНУТРИ

Несмотря на то, что подножка

расположена достаточно низко,

процедура входа в водительский

отсек несколько непривычна. Ког�

да руки автоматически начинают

искать вспомогательные поручни,

находит свой только левая. Именно

на ней и приходится подтягиваться;

пожалуй, это понравится лишь лев�

ше. Или мы просто придираемся?..

Ведь после примерно десятой

операции по входу в кабину к этой

особенности настолько привыка�

ешь, что перестаешь на нее обра�

щать внимание. Наверное, стоит

особо опасаться левого хука от во�

дителей этого автомобиля.

Салон, хоть и не вызывает чув�

ства восхищения, является уютным

ООггррооммнныыее  ззааддннииее  ффооннааррии  вв  ппллооттнноомм  ггооррооддссккоомм  ппооттооккее  
ннее  ппооммеешшааюютт......

ББооллььшшииее  ззееррккааллаа��ллооппууххии  ддааюютт
ххоорроошшууюю  ооббззооррннооссттьь

......  ииннааччее  ззееввааккуу  жжддеетт  
шшввееллллеерр��ббааммппеерр

ВВ  ссааллооннее  ввссее  ээррггооннооммииччнноо  ии  ддооббррооттнноо..  ИИ  ннииккааккиихх  ииззллиишшеессттвв..
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и хорошо собранным рабочим мес�

том. Не стоит забывать, что это не

седан, а развозной фургончик. По

меркам его класса, с эргономикой

тут все в порядке. Приборная па�

нель и подлокотники дверей отде�

ланы под дерево. Чувство комфорта

добавляют и электрические стекло�

подъемники, и штатная магнитола. А

комфортабельное, с хорошей боко�

вой поддержкой и с регулировками

продольного направления и угла на�

клона спинки водительское сиденье

так и звало: давай, нам еще и завтра

в дорогу. Правда, руль регулируется

лишь по углу наклона, хотя особого

дискомфорта это не вызвало. Кла�

виши управления на щитке прибо�

ров, а также подрулевые переклю�

чатели, расположены вполне про�

гнозируемо – все под руками. Сло�

вом, над эргономикой автомобиля

корейские конструкторы и дизайне�

ры поработали неплохо. Вместе с

тем, обстановка довольно спартан�

ская, но опять же – смотря с чем

сравнивать. Если с “Газелью”, то…

Приборный щиток также можно

назвать простеньким, однако и ла�

коничным одновременно: спидо�

метр, тахометр с цифровыми ча�

сами, датчики температуры и топ�

лива – и все. А что, собственно,

еще надо? 

Пассажирское сиденье сдвоен�

ное, это нормально для машин та�

кого класса. За спинкой есть про�

странство для хранения личных ве�

щей и инструментов – это основное

преимущество удлиненной кабины.

ЗА РУЛЬ

Проворачиваем ключ и активи�

руем систему зажигания. По ходу

оцениваем первые децибелы в ка�

бине. По этому показателю авто�

мобилю можно смело ставить

хорошую оценку – никакого “ощу�

щения трактора”, все очень тихо, и

пассажиры в салоне услышат друг

друга даже в том случае, если бу�

дут разговаривать вполголоса. И

это при пуске обычно шумных ди�

зелей. Впрочем, начнем движе�

ние, интересно, как будет тогда.

Нельзя не похвалить плавности

хода и на удивление мягкой и удоб�

ной педали сцепления, к работе

которого не потребовалось ника�

кой адаптации. Кроме того, хочет�

ся отметить приятный хват руля,

снабженного гидроусилителем. Да

и к КПП никаких претензий. Рукоять

рычага переключения передач

приятно ложится в руку, все пере�

ключения выполняются быстро

за счет короткоходности рычага, а

передачи не надо “ловить” – все

четко и легко чувствуется.

Конструкторы сделали все воз�

можное для удобства маневриро�

вания – ведь для развозника это

один из главных критериев, и в на�

шей модели он впечатляет. Перед�

ние колеса проворачиваются на

очень большой угол, и радиус раз�

ворота составляет всего чуть бо�

лее 7 м. Эти показатели у малотон�

нажного грузовика HD 65/72/78

чуть ли не превышают таковые

у многих легковых автомобилей.

Тяговые характеристики 4�ци�

линдрового турбодизельного дви�

гателя рабочим объемом всего

3,9 л выше всяких похвал. Мотор

великолепно зарекомендовал се�

бя во всех режимах работы, как

при движении по прямой, так и под

гору, причем без особо повышен�

ных басов. За шумоизоляцию мож�

но ставить если не “отлично”, то

“хорошо” с большим плюсом. Раз�

гон автомобиля довольно уверен�

ный, ощущается приличный запас

м о щ н о с т и .

Максимальная скорость ограниче�

на цифрой 120 км/ч, хотя по горо�

ду лучше и безопасней ездить на

60 км/ч. Но приятно осознавать,

что для совершения обгона у нас

в запасе очень много.

Езда в автомобиле довольно

комфортна, несмотря на то, что

подвеска грузовая – на листовых

рессорах. Да, в ненагруженном

автомобиле, да еще и просто на

шасси без кузова, все неровности

трассы передавались в кабину, но

особо неприятных ощущений не

возникало. Если же представить

езду в загруженной машине, то

комфортности, очевидно, приба�

вится изрядно.

Тормозная система также до�

вольно эффективна. Автомобиль

останавливается без юза, несмот�

ря на то, что система ABS устанав�

ливается только под заказ. Следу�

ет отметить, что тормозная систе�

ма – вакуумная гидравлическая, и

задние и передние тормоза – ба�

рабанные. Сказывается, конечно,

РРууллееввааяя  ккооллооннккаа  ррееггууллииррууееттссяя  ттооллььккоо  ппоо  ууггллуу  ннааккллооннаа

РРееггууллииррооввааттьь  ппееччккуу  ооччеенньь
ууддооббнноо
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то, что для борьбы с конкурентами

(в основном китайско�российски�

ми) корейцам приходиться идти на

всевозможные хитрости, чтобы как

можно больше удешевить автомо�

биль. Хотя делать это на безопас�

ности – вопрос весьма спорный…

Пробуем движение задним хо�

дом. Как мы уже отмечали, обзор�

ность автомобиля назад – на са�

мом высоком уровне благодаря

удачной конструкции зеркал и

большой площади остекления.

А как с маневрированием задним

ходом? Тут возможности грузовика

впечатляют вновь. Автомобиль

мгновенно реагирует на малейшее

движение руля, а разворот на 90°

получается практически на месте –

тоже очень актуально в условиях

городского трафика, узких улочек и

припаркованных как попало легко�

вушек, вечно перегораживающих

подъезды к магазинам.

***

Корейский автомобильчик и

экономичный, и вместительный.

Хоть и есть некоторая простота во

всем, но ведь и цена тоже “не�

сложная”. Зато все добротно, все,

что надо для работы по развозу

грузов, да и не только. Ближайшим

конкурентам будет нелегко. К тому

же, на всю продукцию Hyundai да�

ется гарантия до двух лет. А с нали�

чием дилеров Hyundai, у которых

есть собственные сервисные цен�

тры, где можно произвести обслу�

живание и ремонт этой техники,

проблем с сервисом, запчастями

и ремонтом у перевозчика не воз�

никнет даже после истечения га�

рантийного срока, что очень важно

для работы в этом виде бизнеса.

Ведь коммерческий транспорт

стоять не должен.

Благодарим компанию “Трак�
Авторитет” за предоставленный
автомобиль.

Игорь Гордеев

Грузовое шасси 
Hyundai HD 78

33,,99��ллииттррооввыыйй  ддииззеелльь  ннаассттооллььккоо  ккооммппааккттеенн,,  ччттоо  ееггоо  ммоожжнноо  ссппууттааттьь  
сс  ддввииггааттееллеемм  оотт  ллееггккооввуушшккии

Год выпуска 2006

Колесная база:

Колесная формула 4х2
Колесная база, мм 3735

Двигатель:

Hyundai D4DB
Тип турбодизель 

(Евро�2)
Рабочий объем, л 3,9
Мощность, л. с. 131 при 

2900 об./мин.

Трансмиссия:

Тип механическая
Кол�во передач 5

Передняя подвеска:

зависимая 
рессорная 
с амортизаторами

Задняя подвеска:

зависимая 
рессорная 
с амортизаторами

Тормозная система:

барабанные 
тормоза 
на всех 
колесах

Эксплуатационные 
показатели:

Радиус 7,3
разворота, м
Грузо� 4200
подъемность, кг
Полная масса, кг 7200
Максимальная 120
скорость, км/ч

Комплектация:

Электростеклоподъемники окон
Удлиненная кабина
Бак на 100 л
Шины 7.50�R16

ББооллььшшоойй  ууггоолл  ппоодднняяттиияя  ккааббиинныы  ддааеетт  ххоорроошшиийй  ддооссттуупп
ддлляя ооббссллуужжиивваанниияя  ддввииггааттеелляя


